On peut maintenant écrire l'equilibre du char  7+C+R+A=0
T étant la traction de 1'hélice vers l'avant

C étant la résistance au roulement de norme ||(_:’H= m.Crr
A étant la trainée aérodynamique || 4]|=1/2p.8.Cx.(V (1-K))
R étant la réaction du sol
a priori seule j’ est vers l'avant du char (pour K > 1)
pour 0<K<1 7T et A sontversl'avant du char
donc K>1= HE‘HJrH;IH +|R||=|7|| a vitesse constante
on se place maintenant dans le cas K>1 (on va plus vite que le vent vent arriére)
[Cl+Val+1R1=(7]
écrire 1'équation des puissances est moins intuitif et ce que j'écris peut €tre contestable
les puissances que le syst¢tme consomme sont
||é H K.V lapuissance consommée par les roues
HZ[H .K.V la puissance de la trainée aérodynamique ramenée a la roue
Hf”(l(— 1).V la consommée sur le rotor
la puissance fournie au systéme est HTQH KV
on peut donc écrire Hé” KV + HZH KV + HTH(K—I) v = |Rl.kv
donc €. & + l4l.x + [7ll.(k-1) = |&l].x
comme ||+ |4l+|R]=I7]
alors  [|Cll. & +]4l. K +(ICl+4ll+R]). (k- 1)=|]. k.
20€l. k +24ll. k- llEl -4l - 1Zl=0
(2K—1).(IC]+4l)=IR]

On sait calculer H(_:’ H+ H }i” en fonction de V_sol et V_air. Donc pour un char donné
SCx , Crr, m et une vitesse de vent V fixée on peut tout calculer



