
Lifting camion . 

Modification du plateau fixe en benne basculante. 

 



Suite à la révision générale du camion, comme tout est démonté, j’ai décidé remplacer le plateau fixe par une benne basculante. 

Le plateau sera récupéré et modifié en conséquence. 

Le plateau et la caisse restent en entier et il faut ajouter des supports, 2 paliers d’articulation et des traverses pour la fixation d’un vérin. 

Le groupe de levage sera constitué d’un vérin télescopique et d’une pompe hydraulique électrique alimentée en 12 volts par la batterie du camion. 

Ainsi, plus besoin de décharger manuellement les matériaux approvisionnés. 

Sur le camion, il faudra ajouter un faux-châssis sur le châssis existant. 

 

 Exemple de benne sur Fiat Ducato du même modèle que le mien. 

  

Benne  

Spécifications d’un constructeur. 

Dimensions camion. 



De ces spécifications on retient: 

 

-  Le faux-châssis est constitué d’un profil en C d’épaisseur 2.5mm. 

-  Traverse de vérin et d’articulation de benne en tube. 

-  La structure de la benne est constituée par deux longerons en tube. 

-  La traverse de tête de vérin est constituée par un tube de même que les traverses. 

-  Si fond en acier, celui-ci est constitué par une tôle de 3mm d’épaisseur. 

 

Le groupe de levage est constitué par:  

-  Un vérin 3 tiges chromées d’une poussée de 3.5 tonnes. 

-  Le vérin a un diamètre extérieur de 107mm. 

-  Le groupe moto-pompe a une puissance de 2KW en 12volts et est muni d’un réservoir de 7 litres. 

-  Avec cet équipement l’angle minimum de bennage est de 45 .                                              

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Calcul de la puissance du vérin. 

C’est très facile à calculer par un simple calcul d’équilibre des forces mais comme la formule est donnée par les constructeurs de vérins, 

autant s’en servir directement: 



Sur base de ce qui a été dit précédemment, plusieurs projet ont été établis dont celui-ci-dessous. 

Le gros défaut de ce système, c’est l’effort nécessaire au décollage de la benne et cet effort est dû à l’angle du vérin de15  en position basse. 

En y regardant de plus près on s’aperçoit  que la présence d’un faux châssis 

chez les constructeurs n’est justifiée que parce que la benne doit pouvoir 

s’adapter sur plusieurs types de châssis dans différentes marques. 

 

Ici, on est dans un cas bien précis et je n’ai aucune intention de produire des 

bennes en série . 

 

J’ai donc abandonné l’optique des constructeurs pour étudier une conception 

personnelle adaptée à mon véhicule. 

La solution recherchée demandera moins de produits métallurgique à acheter 

donc diminution du coût et du poids et la solution devrait simplifier la 

réalisation. 

 

En premier lieu, je veux une solution où le vérin développe le maximum de 

puissance au décollage et pour ce faire la position du vérin en position basse 

doit se rapprocher au maximum de la verticale. 

 

J’ai donc procédé à un relevé complet du plateau afin d’avoir les éléments 

nécessaires pour les calculs de résistance des matériaux. 

 

Toutes les sections des profilés ont été relevées et on a la position exacte du 

plateau par rapport aux traverses du châssis afin de visualiser les endroits 

possibles pour l’implantation du vérin. 

 

C’est ainsi que j’ai pu définir une implantation qui convienne tout en se 

passant de la construction d’un faux-châssis. 

 

Pour cela, il faut tenir compte du fait qu’il est interdit de souder ou de percer 

sur le châssis d’origine et on devra donc s’accommoder des emplacement de 

fixation existants pour  effectuer les liaisons entre châssis et benne 

basculante. 

 

Il a fallu de nombreux essais pour trouver la solution qui convienne et je les 

passe sous silence pour ne conserver que la solution retenue. 

Châssis et plateau. 

Le poids transportable est de 1350 kg et on va tabler sur une charge de 2 tonnes pour avoir de la puissance en réserve. 

En fonction des vérins disponibles, il faudra voir pour l’implantation. 

On aura ainsi les cotes H et A définitives et il faudra voir si la course du vérin correspond. 

Dans le cas contraire, il faut redéfinir un vérin et recommencer l’exercice avec des cotes plus précises jusqu’à arriver au résultat. 

C’est cette méthode des approximations successives qui permet de définir le vérin adéquat. 



Voilà donc la solution retenue avec vue en position route 

et en position benne levée. 

On peut noter l’absence de faux-châssis ainsi que la 

position du vérin en position route qui est environ de 15  

par rapport à la verticale. 



Avant d’exécuter les plans, il a fallut vérifier la résistance du plateau et déterminer les points de renforcements nécessaires. 

Pour ce faire, j’ai utilisé un petit logiciel de RDM qui évite de se coltiner manuellement les calculs. 

A noter aussi que les calculs ont été établis pour le cas le plus défavorable. 

 



















On sait maintenant qu’avec les renforts sur les longerons du plateau on aura une contrainte maximum de 12 kg/mm² au moment du décollage de 

la benne. 

 

Pompe hydraulique et vérin utilisés. 

 

Pompe électrique en 12v avec réservoir pour l’huile hydraulique. 

Pression 200 bars 

Livrée avec raccords, flexible d’alimentation vérin et télécommande. 

 

Vérin télescopique 4 extensions course 1400 mm. 

Livré avec rotule. 

 

 



Ebauche d’implantation. 

Support vérin au niveau du châssis. 
Supports et paliers articulation de benne. 

Quelques exemples de plans de définition. 

Des modifications en cours de travail ne sont pas à exclure si ça simplifie le travail. 



La première opération consiste à réaliser le support du vérin et à effectuer un montage à blanc. 

Idem pour les supports d’articulation de benne. 

Le support du vérin 



Parallèlement, le plateau a été nettoyé et une couche de primer a été appliquée. 

On va donc le déposer sur le châssis et le positionner exactement comme il devra être  au final afin de mettre en place le système d’attache de la 

tête de vérin. 

Pour cela, on utilise la grue pour lever le plateau et on amène le châssis en dessous. 



On peut ainsi procéder à la réalisation de la liaison plateau-vérin et effectuer le pré-montage de la pompe en vue des essais avant soudage 

définitif de tous les éléments. 

La liaison plateau tête du vérin 

Axe d’articulation et paliers 



Les essais de levage. 

Pour les essais, les éléments sont seulement pointés. 

Après les essais on peut faire les découpes sur la 

matière excédentaire . 

Cette matière  enlevée ne diminue en rien la résistance 

des pièces mais diminue le poids de l’ensemble. 



Pour la suite des opération, séparation du plateau et du porteur pour finition. 

Ajustement et soudage du support vérin, mise en place et peinture. 

Montage définitif de la pompe hydraulique. 

Soudage des éléments de fixation plateau et des accessoires puis mise en peinture. 

L’ajustement des pièces dont j’ai parlé à la page précédente 



On peut maintenant procéder au montage définitif de la 

caisse sur le porteur. 

La caisse doit être montée à une hauteur de 1100mm pour 

pouvoir amener le porteur en dessous d’où utilisation de la 

grue. 

 



Ca y est … c’est en place et on peut effectuer le montage définitif de la liaison plateau-vérin. 

 



Suivent la pose du plancher (peuplier épaisseur 30mm), des ridelles et des différents accessoires (garde-boues, pare-cyclistes …etc). 

Branchement de la pompe et de sa commande pour enfin arriver au résultat final. 

 



Montage de la commande de benne. 

Le boîtier permet de commander le bennage  à partir de la cabine mais aussi de l’extérieur du camion. 

 

 

Un coupe-circuit permet de ne pas avoir la tension en permanence sur la pompe. 

Une lampe témoin montre quand la pompe est sous tension ce qui empêche l’oubli de la 

mise hors tension. 

 



Une trappe de visite dans le plancher de la benne 

permet de déboulonner la tête de vérin afin de le 

démonter si besoin était. 

La tête étant déboulonnée, on peut lever la caisse, 

procéder à son calage  et retirer le vérin en toute 

sécurité. 





Les dernières finitions. 

Ajout de filets rouges pour marquer la séparation des peintures. 





Fabrication d’une bâche de couverture de benne. 

 

But:  

Pouvoir transporter des petites choses en les tenant à l’abri des intempéries. 

Empêcher que des débris volent hors de la benne avec le courant d’air lors d’un déplacement. 

Couvrir la benne lors de transports de vrac (bâchage obligatoire dans certains cas). 

Protection du plancher de benne contre les intempéries si stationnement à l’extérieur. 

Tous les angles des supports ont été arrondis pour éviter de blesser la bâche. 



Le résultat final. 

 



Fabrication d’un capotage pour protection du groupe hydraulique. 

C’est à l’usage que je verrai s’il y a lieu de fermer le côté par une tôle latérale. 



Maintenant, on peut dire que le camion est entièrement terminé. 

 

Le camion oui … mais je vais cependant encore ajouter quelque chose pour en faire un outil polyvalent autonome 

pour le chargement et le déchargement, d’objets (pas le vrac) … une grue. 

 

L’étude est en cours. 

 

Donc … à suivre. 


